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EDITORIAL

Comenzamos este 2025 con importantes hitos y retos
en el ambito de la fragmentacion de habitats y la co-
nectividad ecoldgica, que reflejan el continuo avance
en la integracion de la biodiversidad en las infraestruc-
turas de transporte.

En septiembre de 2024, tuvimos la oportunidad de par-
ticipar en el Congreso de la Infrastructure and Ecology
Network Europe (IENE) celebrado en Praga. Durante el
evento, Espafa presentd la Estrategia de Desfragmen-
tacion de Habitats Afectad Infraestruct Li-
neales de Transporte (EDHILT), aprobada en julio de
2024. Este foro permiti6 exponer los avances y desa-
fios en la implementacion de la estrategia, ademas de
compartir experiencias con otros paises que trabajan
en proyectos similares. El interés generado en este
ambito internacional refuerza el papel de Espaia como
referente en la integracidon de biodiversidad y transpor-
te.

La implementacién de la EDHILT ya estd en marcha,
con su primer Programa de Trabajo que esta logrando
reunir a numerosas administraciones publicas espafo-
las, tanto a nivel estatal como autondmico y local. Este
esfuerzo conjunto estd demostrando ser un ejemplo
notable de coordinacién y colaboracion interadministra-
tiva, consolidando al Grupo de Trabajo de Fragmenta-
cion de Habitats como un referente en la gestion de
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biodiversidad y transporte sostenible.

Con la mirada puesta en el futuro, nos complace anun-
ciar la préxima edicion de las Jornadas sobre Fragmen-
tacion de Habitats, que se celebrara a mediados de
octubre en colaboracion entre la Junta de Castilla y
Ledn y el MITECO. Este evento promete ser un espacio
clave para la reflexidn, el intercambio de experiencias y
la identificacion de nuevas lineas de actuacién en el
marco de la desfragmentacion de habitats.

Desde aqui, queremos reconocer el esfuerzo y la impli-
cacién de todas las administraciones y actores que par-
ticipan activamente en las actuaciones de desfragmen-
tacién, asi como en el desarrollo de los documentos de
prescripciones técnicas. Este trabajo conjunto es vital
para seguir avanzando en la conservacion de la biodi-
versidad y en la mitigaciéon de los impactos de las in-
fraestructuras lineales de transporte.

2025 nos plantea el desafio de consolidar los avances
logrados y seguir trazando el camino hacia un futuro
en el que la coexistencia entre el desarrollo de infraes-
tructuras y la biodiversidad sea una realidad.
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GRUPO DE TRABAJO

Durante estos ultimos meses, el Grupo de Trabajo de
Fragmentacién de Habitats causada por Infraestructuras
de Transporte ha empezado a trabajar en la implementa-
cion de la Estrategia de Desfragmentacion de Habitats
Afectados por Infraestructuras Lineales de Transporte
(EDHILT), recientemente aprobada. Concretamente, se
estd avanzando en la elaboracion del primer Programa de
Trabajo, que recopila los compromisos de actuaciones a
llevar a cabo en los proximos 5 afos por parte de las ad-
ministraciones estatal, autondmica y local. Dichas actua-
ciones se enmarcan dentro de los ejes estratégicos y las
acciones descritas en la EDHILT.

Por otro lado, parte del Grupo de Trabajo esta participan-
do en la Comision Técnica creada para la actualizacidon
del documento de “Prescripciones técnicas para el disefio
de pasos de fauna y vallados perimetrales. (Segunda edi-
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cion, revisada y ampliada) - PT1”. La primera reunidn
tuvo lugar el 26 de septiembre de 2024 por videoconfe-
rencia. En ella se presentd el cronograma y la metodolo-
gia a seguir para la actualizacion del documento, que
partird de su version anterior y que usara como principal
fuente de informacion el manual IENE Biodiversity and

infrastructure. Ademas, se debatié sobre la estructura y

contenido del documento, las modificaciones en las fichas
ya existentes y la creacion de nuevas fichas. Esta previs-
to contar con el primer borrador de actualizacion en el
mes de marzo de 2025, para posteriormente convocar la
segunda reunion con la Comision Técnica donde recopilar
sus aportaciones.

Proximamente se definird la fecha y se convocard a la
reunion del Grupo de Trabajo de 2025.

Adif finaliza la construccion del primer paso canadiense en una infraestructura
ferroviaria en Espaia

Como es sabido, la incursiéon de ungulados silvestres en
las infraestructuras lineales de transporte genera diver-
sos problemas de seguridad en la circulacién.

En el caso concreto de las infraestructuras ferroviarias de
alta velocidad, existe un vallado perimetral que limita el
acceso de la fauna a la zona de peligro. No obstante, a lo
largo de las vias se generan puntos vulnerables, en los
que los tramos vallados quedan conectados mediante
ramales que carecen de dicho vallado perimetral.

Para minimizar el riesgo de intrusidon de fauna en estos
ramales, Adif ha construido un paso canadiense bajo la
infraestructura ferroviaria, en el dmbito de la base de
mantenimiento de la Hiniesta (Zamora), siendo éste, el
primer elemento de estas caracteristicas que se constru-
ye en la red ferroviaria en Espafa.

El paso canadiense consiste en una fosa longitudinal a las
vias ferroviarias, de 10 m de longitud, 50 cm de profun-
didad y cubierta con barras de acero. Como elemento de
escape para los animales de pequefio tamafio que pue-
dan caer entre dichas barras, se ha construido un foso
previo al propio paso canadiense donde se han instalado
tres rampas.

Por otro lado, el sistema cuenta en su entrada con un
dispositivo ahuyentador sénico con deteccion de movi-
miento de infrarrojo, que emite sonidos en caso de pre-
sencia de animales en el entorno del paso canadiense.

Finalmente, se ha instalado una camara de fototrampeo,
con un sistema de envio automatico de imagenes a un
dispositivo mévil, que permitird monitorizar tanto el paso
canadiense como su entorno inmediato, posibilitando un
seguimiento de la actuacion y la determinacidn de su efi-
cacia. Se prevé comenzar dicho seguimiento en 1 o 2
meses.
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IENE 2024: la biodiversidad en el foco del transporte futuro

En septiembre de 2024, Praga acogio la Conferencia In-
ternacional IENE 2024, organizada por la Infrastucture
and Ecology Network Europe (IENE), la Universidad Che-
ca de Ciencias de la Vida y la Agencia de Conservacion de
la Naturaleza y el Ministerio de Medio Ambiente de la Re-
publica Checa. Con la participacién de mas de 300 exper-
tos de 39 paises, el evento se centrd en integrar la con-
servacién de la biodiversidad en el desarrollo de infraes-
tructuras de transporte y energia, bajo el lema "La biodi-
versidad en el foco del transporte futuro".

El programa incluy6 presentaciones de prestigiosos ex-
pertos, como Gaya Herrington y Rodney van der Ree,
quienes abordaron la necesidad de armonizar el progreso
tecnoldgico con la preservacion del medio ambiente.

Por otro lado, cabe destacar la participacion espafola en
la conferencia con 7 ponencias. Durante las comunicacio-
nes orales, se presentd la “Estrategia de Desfragmenta-
cion de Habitats Afectados por Infraestructuras Lineales
de Transporte” (MITECO) y se expusieron las conclusio-
nes de los siguientes estudios: “Variaciones temporales
en la efectividad del vallado perimetral para la preven-
cion de atropellos de fauna: el caso del corzo (Capreolus
capreolus), “Aumento de la conectividad ecoldgica vy
adaptacién de las carreteras frente al cambio climatico.
Un ejemplo practico con el visén europeo (Mustela
lutreola)” y “Acciones para reducir el riesgo de mortali-
dad en carreteras de grandes carnivoros: directrices ba-
sadas en experiencias en paises del sur de Europa”. En la
categoria de charlas cortas, se hablé del impacto de la
caza en las colisiones de la fauna con vehiculos, de los
resultados preliminares sobre la efectividad de la senali-
zacion dinamica que alerta en tiempo real del riesgo de
colision de la fauna con los vehiculos y del sesgo existen-
te en la localizacién de cadaveres en los estudios de atro-
pellos.

A nivel internacional, se presentd el manual europeo IE-

NE Biodiversity and Infrastructure, que actualiza el ma-
nual “Wildlife and Traffic” tras 20 afios de aplicacion.

Ademas de las ponencias, también se realizaron talleres
sobre mitigacion de impactos ecoldgicos y conservacion
de la biodiversidad en infraestructuras.

La Declaracién final de la conferencia destacé la urgencia
de transformar las practicas actuales para alinearlas con
el Acuerdo de Paris, el Marco Mundial de Biodiversidad de
Kunming-Montreal y la nueva Ley de Restauracién de la
Naturaleza de la UE, entre otros. Entre las principales
propuestas, cabe resefiar el disefio de infraestructuras
que no solo minimicen el impacto ambiental, sino que
promuevan la regeneraciéon de ecosistemas. También se
hizo un llamamiento a evitar nuevas expansiones en
areas naturales intactas, priorizando la modernizacién de
infraestructuras existentes. Los participantes abogaron
por internalizar los costes ambientales en las decisiones
de transporte y energia, asi como por fomentar econo-
mias locales y descentralizadas, que permitan reducir la
dependencia del transporte de larga distancia. Finalmen-
te, se enfatizd el potencial de las nuevas tecnologias,
como la inteligencia artificial, para gestionar infraestruc-
turas de manera que beneficien tanto a la biodiversidad
como a las personas.

El evento en Praga no solo fue un espacio para el inter-
cambio de conocimiento y experiencias, sino también una
plataforma para impulsar una colaboracién global en fa-
vor de un cambio transformador. Los participantes hicie-
ron un llamamiento urgente a gobiernos, empresas, in-
versores e investigadores para trabajar juntos en la
construccidén de un futuro que respete los limites planeta-
rios, conserve la biodiversidad y priorice el bienestar hu-
mano y ecoldgico.

Para conocer mas acerca de las ponencias presentadas
en la conferencia, se puede consultar el libro de resume-

nes.

Termina el proyecto “"Colecta”, un estudio que ha identificado los animales atropellados
retirados por las empresas de conservacion del MITMS

El proyecto COLECTA “Estudio piloto para la recopilacién
de informacidn de animales atropellados en carreteras
del Estado”, impulsado por el Ministerio para la Transi-
cion Ecoldgica y el Reto Demografico (MITECO), el Minis-
terio de Transportes y Movilidad Sostenible (MITMS) vy la
Estacidon Bioldgica de Dofiana (EBD-CSIC), empezd a re-
coger informacién a principios del afio 2024 (véase Bole-
tin 25) y ha contado con la colaboracién de los centros
de conservacion de carreteras HU-01 (Huelva), BA-05
(Fuente de Cantos. Badajoz), VA-01 (Boecillo. Valladolid)
y M-03 (Arganda del Rey. Madrid), de la Direccién Gene-
ral de Carreteras del Ministerio de Transportes y Movili-
dad Sostenible.

Tras la implementacion de un sistema de recogida de
informacién estandarizado en esos cuatro centros, el pro-
yecto ha finalizado con un total de 381 registros, entre
los que 146 correspondieron a animales domésticos (112
gatos, 26 perros y 8 sin identificar). El siguiente grupo en
importancia fueron los lagomorfos, con 67 liebres y 20
conejos. Se registraron, ademas, 51 carnivoros, 34 de
ellos zorros, pero también tejones, meloncillos, gardu-
fas, turones y ginetas. Se registraron un total de 27 un-
gulados (ciervos, corzos y jabalies) y 20 erizos, entre
otros.
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Resulté llamativa la diferente distribucién de especies
registradas por los centros de conservacién, siendo el de
Boecillo el que registré la mayor parte de los ungulados,
mientras que el de Fuente de Cantos identific6 la mayo-
ria de liebres, donde fueron incluso mas frecuentes que
los gatos.

Se recogieron, asimismo, 15 ejemplares de especies per-
tenecientes al Listado de Especies Silvestres en Régimen
de Proteccion Especial (LESRPE), incluyendo un aguilucho
cenizo (véase Boletin 26), especie considerada Vulnera-
ble.

Los resultados de este proyecto son muy ilustrativos puesto
gue dan a conocer una fuente de informacidn sobre animales
atropellados.

Europa apuesta por la sostenibilidad ferroviaria con el proyecto SYMBIOSIS

Europa da un paso mas hacia la sostenibilidad con el lan-
zamiento del proyecto SYMBIOSIS (SYstemic Mobilisation
for Joint Biodiversity and Infrastructure), un proyecto

destinado a integrar la biodiversidad en todas las fases
de desarrollo de infraestructuras ferroviarias. Con un pre-
supuesto de 2,8 millones de euros, financiado por el pro-
grama Europe’s Rail Joint Undertaking de la Unidn Euro-
pea, y una duracion de tres afos, esta iniciativa reldne a
21 socios de 13 paises europeos, entre ellos Espafia. To-
do ello coordinado por la Unidn Internacional de Ferroca-
rriles (UIC).

El proyecto, que comenzd el 1 de septiembre de 2024,
busca transformar la manera en que se planifican y ope-
ran las infraestructuras ferroviarias en Europa, promo-
viendo un enfoque colaborativo y sostenible. Entre sus
principales objetivos se encuentran la creaciéon de un en-
torno facilitador que dinamice la priorizacién de la biodi-
versidad en los procesos de desarrollo ferroviario y en la

SYMETOSIS

SYstemic Mobilisation for Joint Biodiversity
and Infrastructure

toma de decisiones; el disefio de herramientas practicas
para la gestién sostenible del territorio que hagan las
infraestructuras mas resilientes, eficientes y respetuosas
con el medio ambiente; y la creacién de una red que reu-
na a operadores ferroviarios y expertos en seguimiento
de biodiversidad para armonizar y estandarizar la recopi-
lacion, analisis e integracion de datos ambientales robus-
tos.

El evento de presentacion oficial tuvo lugar los dias 4y 5
de septiembre de 2024 en la sede de la UIC, marcando el
inicio de una colaboracién interdisciplinaria que promete
revolucionar el transporte europeo. Con SYMBIOSIS, Eu-
ropa lidera la integracidn de sostenibilidad y tecnologia
en el transporte, abriendo camino hacia un futuro mas
ecoldgico y resiliente.
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El Cabildo de Tenerife inicia los trabajos para el trasplante de 15 palmeras canarias con
el objetivo de evitar su infeccion por Fusarium oxysporum

La palmera canaria (Phoenix canariensis) es una especie
emblematica de la biodiversidad y paisaje de las Islas
Canarias. A pesar de estar protegida en toda la comuni-
dad auténoma, enfrenta diversas amenazas que ponen
en riesgo su salud y supervivencia. Una de ellas es la
afeccién por la enfermedad flngica fusariosis, causada
principalmente por el hongo Fusarium oxysporum f. sp.
canariensis. En los Ultimos afios, la incidencia de esta
enfermedad se ha incrementado significativamente, es-
pecialmente en las zonas urbanas y periurbanas de Tene-
rife. Un ejemplo de ello se da en el margen izquierdo de
la autopista TF-5 PK 14 (IMD 87.355), donde la alinea-
cion de palmeras alli ubicada podria actuar de corredor
natural para esta enfermedad, ya que se han detectado
indicios en algunos ejemplares del entorno préximo.

Ante la preocupacion de perder ejemplares de alto valor
ecologico, el Servicio Técnico de Carreteras y Movilidad
del Cabildo de Tenerife, como parte de los trabajos del
contrato de conservacién de zonas verdes, inicid, el pa-
sado mes de noviembre, los trabajos de trasplante de 15
palmeras canarias sanas mediante el procedimiento de
enyesado. Gracias a la implementacién de esta técnica,
se mejora tanto el porcentaje de supervivencia de los
ejemplares trasplantados (los trasplantes sin preparacion
previa tienen un porcentaje de supervivencia menor del
50%) como su resistencia frente a plagas y enfermeda-
des.

Por otro lado, este trasplante va a garantizar la preserva-
cion de estos ejemplares ante la futura ampliacidon de la
autopista del norte TF-5.

Proceso de trasplante

Tras la seleccidn de los ejemplares de palmera canaria
optimos para el trasplante, se procede a la excavacion de
una pequefa zanja para que el cepelldn de los individuos
guede suelto. Posteriormente se aplica un tratamiento
fungicida para evitar infecciones por hongos y de hormo-
nas para favorecer el enraizamiento posterior. Finalmen-
te, se instala una malla de yute entre el cepellén y la
zanja excavada, se realiza el relleno con tierra vegetal y
se procede al enyesado, donde las palmeras deben per-
manecer al menos 6 meses. Durante este periodo, se
lleva a cabo un seguimiento cada dos semanas para eva-
luar el estado de los ejemplares. Una vez transcurridos
dichos meses, se realiza el trasplante definitivo rompien-
do el molde de yeso para que la planta pueda desarrollar
su sistema radicular.

Actualmente, los trabajos se encuentran en los 6 meses
de enyesado.

Las palmeras seran reubicadas en el margen derecho de
la TF-5 PK 33 (IMD 66.930), donde se desarrollard un
tratamiento paisajistico con este palmeral canario junto a

otras especies endémicas propias del piso bioclimatico
(250 m.s.n.m), en una superficie total de 3.088,65 mz2.

El trasplante se va a realizar de acuerdo a la legislacidon
vigente en materia de trasplante de palmeras para la
comunidad auténoma de Canarias.




Construccion de un paso superior especifico para la fauna en la carretera C-51, en
Rodonya (Tarragona)

El Programa de Infraestructura Verde de Catalunya
(PIVC), promovido por el Departament de Territori, habi-
tatge i Transicio ecologica de la Generalitat de Catalunya
nacié, en 2017, en respuesta a la necesidad de actuar de
manera proactiva y planificada para revertir las tenden-
cias de pérdida de biodiversidad y de incremento de la
fragmentacidon y degradacion de los ecosistemas. El PIVC
se ha materializado en el estudio, desarrollo y promocién
de mas de 100 actuaciones ambientales repartidas por
todo el territorio catalan, desarrolladas a través de recur-
sos propios y fondos europeos.

Entre las diferentes actuaciones, cabe destacar la cons-
truccion de un nuevo paso superior especifico para la
fauna en la carretera C-51 a su paso por el puerto de
montafia de Santa Cristina, en el municipio de Rodonya y
cuyos trabajos comenzaron el pasado noviembre. Esta
nueva estructura pretende contribuir a la desfragmenta-
cion de los habitats naturales y seminaturales que actian
de conectores terrestres entre la Serra de Bonastre y el
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Principales flujos de conectividad ecoldgica del Camp de
Tarragona. El punto rojo indica el @mbito de la interven-
cion.

Montmell-Marmellar, ambos espacios naturales Red Na-
tura 2000 y PEIN (Pla d’Espais d’Interes Natural de Cata-
lunya), y que se ven afectados por la intrusién de la C-51
en un punto critico del Camp de Tarragona.

El encaje topografico del paso de fauna aprovechard la
seccion en trinchera del entorno. Concretamente, el paso
constara de un puente sujetado sobre vigas de hormigén
fijadas a ambos extremos de los taludes de la carretera
mediante estribos. Constara de una anchura de 32m y
una longitud de 40m, coronado con tierras vegetales que
albergaran vegetacion arbustiva y pantallas en madera
laterales.

El proyecto tiene un tiempo de ejecucion de 7 meses y
un presupuesto material de 1.100.000 euros financiados
a través de fondos europeos del Mecanismo de Recupe-
racion y Resiliencia (Next Generation EU).




Dado el elevado nimero de publicaciones cientificas relacionadas con la tematica del boletin, en este nUmero
se han incluido Unicamente aquellas que cumplen los siguientes criterios: (1) que sean documentos publica-
dos, (2) que sean representativos o aplicables al contexto ibérico y (3) que se centren, al menos, en un gru-
po taxondmico y no en especies concretas.

e Ascensdo, F., Barrientos, R. & D’Amico, M. (2024). A framework for large-scale risk assessment of road-
related impacts, with application to mustelids. Global Ecology and Conservation, 56, €e03329. https://
doi.org/10.1016/j.gecco.2024.e03329

e Falcdo Rodrigues, L., Mata Estacio, C., Herranz Barrera, J., Santamaria Figueroa, A. E. & Malo Arrazola, J.
E. (2024). High-speed railway infrastructure leads to species-specific changes and biotic homogenisation
in  surrounding bird community. Plos one, 19(4), e0301899. https://doi.org/10.1371
journal.pone.0301899

o Keken, Z., Wimmerov4, L., Solcova, O., Kusta, T. & Dvorakova, P. (2024). Offactory Repellents in Road
Ecology: What We Know and What to Focus on in the Future. Sustainability, 16(14), 5920. https://
doi.org/10.3390/su16145920

e Martz, J., Brieger, F. & Bhardwaj, M. (2024). Crossings and collisions-Exploring how roe deer navigate

the road network. Landscape Ecology, 39(5), 1-15. https://doi.org/10.1007/s10980-024-01897-%

e Meinzen, T. C., Burkle, L. A. & Debinski, D. M. (2024). Roadside habitat: Boon or bane for pollinating in-
sects?. BioScience, 74(1), 54-64. https://doi.org/10.1093/biosci/biad111

e Morelli, F., Benedetti, Y., Arslan, D. & Delgado, J. (2024). Crepuscular and small but not evolutionary uni-
que species are the reptiles less affected by roadkill in Europe. Oikos, 2024(11), €10785. https://
doi.org/10.1111/0ik.107

e Pinto, T., Sillero, N., Mira, A. & Santos, S. M. (2024). Using the dead to infer about the living: Amphibian
roadkill spatiotemporal dynamics suggest local populations' reduction. Science of the Total Environment,
927, 172356. https://doi.org/10.1016/j.scitotenv.2024.172356

e Pinto, T., Sillero, N., Mira, A., Sousa, L. G., Oliveira, A. & Santos, S. M. (2024). Effectiveness of perma-
nent drift fences in reducing roadkill risk of amphibians. Journal of Environmental Management, 368,

122049. https://doi.org/10.1016/j.jenvman.2024.122049

e Showers, M. M., & Rotman, R. M. (2024). Integrative highway rights-of-way management to reduce
stormwater run-off and enhance habitat. Restoration Ecology, e14350. https://doi.org/10.1111/rec.14350

e Soanes, K., Rytwinski, T., Fahrig, L., Huijser, M. P., Jaeger, J. A., Teixeira, F. Z., et al. (2024). Do wildlife
crossing structures mitigate the barrier effect of roads on animal movement? A global assessment. Jour-

nal of Applied Ecology, 61(3), 417-430. https://doi.org/10.1111/1365-2664.14582

Para ampliar informacién sobre la tematica, en el manual europeo IENE Biodiversity and Infrastructure

(2023) se recopilan aquellas publicaciones y paginas web con informacién actualizada acerca de las mejores
practicas y directrices sobre la ecologia del transporte en diferentes paises.
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ICOET I
Con el lema "Bridging Divides Through Collaboration”, esta k\ I co E

conferencia se centra en compartir conocimiento y abordar
de manera colaborativa diversos problemas ecoldgicos,
culturales e institucionales relacionados con los impactos
del transporte y otras infraestructuras lineales. Se celebra
en Denver, Colorado (EE.UU) entre el 11 y el 15 de mayo.

I Jornadas de Carrteras Sostenibles y Resilientes

Organizadas por la Asociacion Técnica de Carreteras (ATC)

y bajo el lema “Compromiso con un ftransporte CARRETERAS

responsable”, estas jornadas surgen con el objetivo de SOSTENIBLES Y RESILIENTES
promover soluciones para carreteras sostenibles y SEGOVIA 2025

resilientes, enfocandose en descarbonizacion, resiliencia
climatica e impactos ambientales. Se celebran en Segovia,
Castilla y Ledn, los dias 25y 26 de febrero.

III meeting of the 1Iberian Ecological Society
(SIBECOL) y XVII National Congress of the Spanish

Association of Terrestrial Ecology (AEET)
Con el lema b @ P J ‘PUNTEVEDRA 2025

“Otra ciencia es posible: diversidad,

decrecimiento y sostenibilidad en la investigacién en I"SIBECOL&XV” AEET MEETING

ecologia”, este congreso celebrado por la Sociedad Ibérica

de Ecologia (SIBECOL) conjuntamente con la Asociacidon
Espafiola de Ecologia Terrestre (AEET) tiene como objetivo
inspirar a un cambio positivo en el campo de la ecologia.
Se celebra en Pontevedra, entre el 2 y el 7 de junio.

ITF 2025: Transport Resilience to Global Shocks

La cumbre ahondara en como los gobiermos van a asegurar
la continuidad de los sistemas de transporte en medio de

las perturbaciones actuales y futuras, tales como desastres /\ Inte rnational

naturales, pandemias, ciberataques y crisis geopoliticas.

Una de las sesiones tratard sobre el desarrollo de las Transport Forum

infraestructuras de transporte atendiendo a la crisis
climatica y la proteccion de la biodiversidad.

Tendra lugar del 21 al 23 de mayo en Leipzig (Alemania).

IENE 2024
o%Z Con el lema “La biodiversidad en el foco del transporte
< 'j: IENE 2024 futuro”, la asociacion IENE organizé su ya tradicional
n > Q ~ o . reunion bienal en Praga, entre el 9 y el 13 de septiembre
Q BIOdlverS|ty in the head“ght de 2024 en modo hibrido (presencial y online). Cabe
of future transport destacar la participaciéon de Manuel Ofiorbe, en

representacion de MITECO, para presentar la EDHILT.

Northeastern Transportation & Wildlife Conference
2024

La conferencia gird en tormo al tema “Escalas pequenas,
grandes victorias: colaborar entre socios para la mejora
del transporte redunda en beneficios acumulativos para la
biodiversidad”.

e NORTHEASTERN
~~TRANSRORTATION

" Wi L;LI{E

2§ CONFERENCE _ _

- ” ! Tuvo lugar en Mystic, Connecticut (EE.UU) entre el 8 y el

er 8-11 2024 11 de septiembre de 2024.
Mystic, CT


https://www.iene2024.info/
https://www.netwc.org/
https://icoet.net/
https://congresosatcpiarc.es/
https://www.sibecol-aeet-meeting2025.org/
https://www.itf-oecd.org/itf-2025-summit-transport-resilience-global-shocks

DOCUMENTOS DEL GRUPO DE TRABAJO

Ultimas Publicaciones

Documentos para la reduccién de la fragmentacién de
habitats causada por infraestructuras de transporte

9

Documentos para la reduccion de lafragmentacion de

hébitats causada por infraestructuras de transporte Metodologl'a para el Estudio y Anilisis
6 de la Mortalidad de Vertebrados en
Infraestructuras de Transporte

IDENTIFICACION DE AREAS A DESFRAGMENTAR PARA
REDUCIR LOS IMPACTOS DE LAS INFRAESTRUCTURAS
LINEALES DE TRANSPORTE EN LA BIODIVERSIDAD
(Segunda edicién, ampliada y revisada)

Identificacién de areas a

_desfragmentar _gara reducir los Met logia para el Estudi

im _act s de las infraestructuras Analisis de la Mortalidad de
_Imfaales_ de transporte en. I_a’ v rt—br n Infr truct

biodiversidad. Segunda edicién Transporte.

ampliada y revisada.

Publicaciones anteriores
AINICIO A

, impulsado porla Subdireccion Gene-

. Publicacién realizada en el marco del proyecto de Fragmentacio

ral de Biodiversidad Terrestre y Marina de la Direccién General de Blodlver5|dad Bosques y Desertlﬁcacwn
. Si desea mandarinformacion para su publicaciéon puede enviarda agui.
. Aviso Legal: los contenidos de esta publicacion podran ser reutilizados citando la fuente y la fecha, en su caso, de la Ultima actualizacion: Boletin

'Fragmentacion de habitats causada por infraestructuras de transporte' (Direccion General de Biodiversidad, Bosques y Desertificacion, Ministerio para la

Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico, nimero 27, enero 2025).
. Edita: . NIPO: 665-20-056-2. Catdlogo de Publicaciones de la Administracion General del Estado:

h : .mpr.

— datos
Darse de ALTA/BAJA al boletin. s ablertOS
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